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Un cuarto de siglo aéspués de su desaparicion, OSSA, la marca del trébol, regresa a
plano de la actualidad trialera de B=mano de unos nuevos gestores y con un proyecto

sélido como entusiasmante. La revolucio
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inalmente, la enorme expectacion y
la emocién que se palpaba en el aba-
rrotado stand de OSSA en el reciente-
mente celebrado Salén de Milan, lta-
lia, sirvié para despejar de un golpe tas dudas
de los mas escépticos, aquéllos gue afirmaban
que todos los rumores que hablaban de un po-
sible retorno de OSSA no eran mas gue eso,
rumores, un «bluf» sin una base coherente y
una broma pesada mas, de éstas que con mas
frecuencia de lo deseable, faltan al respeto de
marcas legendarias «perpetrando» proyectos
sin practicamente pies ni cabeza.

Las primeras noticias que nos llegaron en
este sentido, ademas de muy sesgadas, eran
realmente incoherentes. Prensa generalista
mal informada y peor conocedora hablaba de
la reanudacion de las actividades de la marca
para realizar «réplicas exactas» de modelos le-
gendarios de OSSA, como la Mick Andrews de
1972, quizas el modelo de mayor prestigio de
. la histdrica marca catalana. Un proyecto poce
coherente (¢quién iba a comprar una réplica
pudiendo hacerse con el original?) y que poco
mérito tendria.

Afortunadamente, la realidad era muy dis-
tinta y, por primera vez efn muchos afos, la
recuperacion de una marca extinta iba a'ir
acompafada de un proyecto que despierta
ilusién, tanto como la innovadoera motocicleta
gue hoy 0s mostramaos con todo detalle en
estas paginas.

Son de los nuestros »

La primera noticia reconfortante fue saber
quién estaba detrés del proyecto. No eran unos
advenedizos. El ingeniero encargado de desa-
rrollarla nueva matacicleta, un modelo de rial,
iba a ser Josep Serra «Xiu», un hombre que,
pese a su juventud, atesora ya una gran expe-
riencia en el mundo de la ingenieria aplicada a
la matacicleta y cuyo nombre se escribié por
primera vez en negrita por ser el responsable
del disefio del actual motor Gas Gas de trial, un
propulsor cargado de innovadoras soluciones
técnicas. La segunda buena noticia la tuvimos
cuando, puestos al habla con él, nos confirmd
la solidez del proyecto, comentandonos que en
el «back stagev, en el apartado organizativo y
financiero, se encontraba gente muy capacita-
da, ilusionada y ademas, 0 sobre todo, con su-
ficientes recursos economicos propios para ser
capaces de llevarel proyecto hasta sus ultimas
consecuencias. :

Y en esta cadena de positivismo, la tercera
y definitiva prueba de guie nps encontrabamos
delante de una de las mejores.noticias de los
dltimos afios en el &mbito motociclista espa-
fiol, fue el poder contemplar en-directo en‘Mi-
lan 1a nueva OSSA TR 280i,-una moto que;:si
todo sigue como esta previsto - y parece mu-
cho que asi serd - podrd estar en manos de sus
primeros afortunados propietarios el proximo
Verano. :

Obviamente, una vez contemplada la moto
y tras cruzar en Milan las primeras impresio-
nes con los responsables de la nueva marca,
no tbamos a quedarnos con los brazos cruza-
dos esperando mas noticias. Queriamos saber
mas.de la moto, que nos contaran el maximo
de detalles de esta aventura, y para ello nos
desplazamos hasta la sede de la empresa de
ingenieria de Josep Serra, en Gerona, situa-
da a escasos centenares de metros de la nave
donde dentro de pocos meses empezaran a
ser ensambladas las primeras unidades de la
055A del siglo XXI. Alli nos entrevistamos con

" del equipo de quads de la marca de Salt, época

\ cotdar malos momentos del pasado, lo cierto

el propio «Xiu» y.con Joan Gurt, promotor de la
idea y maximo impulsor del proyecto.

Lo DICE EL DIRECTOR...
«Tenemos ya 1.200 unidades vendidas, con
contrato y aval bancario, y un encargo serio
para fabricar 5.000 motos de enduro pard Esta-
dos Unidos», nos explica el director general de
(OSSA Factory Joan Gurt, empresario gerunden-
se, apasionado de la motocicleta, pero clya
vida profesional se mueve en ofros campos de
actuacion, aungue durante unos anos estuvo
relacionado con Gas Gas, como responsable

en la que coincidio con Josep Serra.

- éCuando y como nace la idea de resucitar
0SSA?

- «Ya hacia muchas afios que me rondaba
la idea de adquirir una marca historica. Veia
que habia un espacio ef el mercado esparol
e internacional, un nicho en el cual una marca
con prestigio-y unas determinadas caracteris-
ticas podria tener su sitio y finalmente, el 26
de diciembre de 2008, adquiri la marca OS5A
a quien entonces astentaba su propiedad. Gra-
cias a un amiga Joan Roma (o es el piloto...)
qgue nos reunio con fosep Serra (ingeniero),
Jordi Cuxart y Alejandro Laplaza (inversores)
creamos el equipo definitivo. A partir de en-
tonces hemos estado trabajando en silencio
para tenerlo todo muy bien atado, “limpian-
do” todo lo que podia haber a su alrededor
y registrando la marca en todos los ambitas
posibles. En estos momentos podemos asegu-
rar que somos los propietarios de los derechos
del nombre de OSSA en todos los mercados
internacionales importantes y para todas sus
posibles utilizaciones. Esto nos da mucha so-
lidez como empresa, puesto gue pocas marcas
de este tipo, incluyendo las propias espanolas
de la época, pueden decir lo mismo>.

- éPor qué 0SSAy no ofra marca?

- «Se estuvieron barajando otras, pero lo
cierto es que ésta reunia todas las caracte-
risticas que buscdbamos en cuanto d solidez
de su historia, carisma, éxitos deportivos, ro-
manticismo, un logo atractive, posibilidades
de-explotacion en otros campos y ademds, en
relacién a otras marcas espanolas como por
_ejemplo Bultaco o Montesa, no habia estado
“maltratada” con utilizaciones poco correctas
de la misma».

. ¢ Mantuvisteis algiin contacto con la fami-
lia Gird, fundadores de la marca?

«Si que nos pusimos en contacto.con ellos,
pero'la verdad, no mostraron demasiado inte-
rés. Quizds porque no creyeran en la seriedad
de nuestro proyecto o porque no querian re-

es.que lo dejamos correr. Ahora, en cambio, si
gue se'han interesado y se han acercado a no-
sotros. Quieren ver la moto, las instalaciones...
Entiendo perfectamente su posturain icial, por-
que la verdad es que los pasos-que dio 0SSA
en manos del anterior propietario no-fueron
demasiado positivos, mercadeando con la
marca, licenciando a gente que vendia camise-
tas de baja calidad por internet, etc. Supongo
gue ahora, viendo que s0mos gente seria, se
‘ha podido producir este tcambio de actitud».

- El prototipo casi definitivo de vuestra fu-
tura moto es realmente especial. ¢Era esto lo
que teniais en mente desde el principio cuando
decidisteis relanzar 055A?

- «Uno de los primeros pasos que dimos una
vez nos hicimos con los derechos de la marca,
fue un sondeo entre mucha gente para ver con
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gué asociaban el nombre de 0SSA, y en una
gran mayoria lo era con el trial. Por otro lado,
teniamos muy claro que asumiamos una gran
responsabilidad con el nombre de OSSA, una
marca con un gran pasado y por lo tanto, que
lo que hicieramos con ella tenia que estara la
altura y constituir un éxito. La mofo debia ser
especial e innovadora y ademas, teniamos que
crearen torno a ella un ambiente del mismo ni-
vel. Creo que lo hemaos conseguido y la demos-
tracion de ello fue la expectacion creada en el
Salén de Mildn, que por cierte nos ha dado un
premio especial al stand que mayor impacto
causo en la feria».

- Bien, y ahora el futuro. ¢Cuales van a ser
vuestros siguientes pasos?

- «Nuestro plan estratégico como empre-
sg es @ cuatro afos vista, con una inversion
en este plazo de tiempo de seis millones de
euros. Hemos pasado ya uno y durante los
fres préximos, nuestra idea es lanzar una se-
rie de modelos del nivel de esta TR 280i, es
decir, motos muy especiales, sofisticadas y di-
rigidas a nichos de mercado muy concretos.
Dentro de tres arios veremos el resultado de
todo ello, nos reuniremos de nuevo y veremaos
hacia donde tiramos. Creemos que dentro de
tres afios el mercado serd muy diferente al de
ahora, se habrd producido una enorme lim-
pieza y serd entonces el momento de ver hacia
donde debemos ir. También tenemos claro que

no debemos convertirnos en una empresa So-
bredimensionada con unos enormes gastos
de mantenimiento y que no pueda invertir en
“I+D”. Nuestra idea es totalmente lo contrario:
crear un departamento de ingenieria potente y
estoy seguro que con ello fendremos nuestro
sitio asegurado. Ahora no somos nadie, perg
hemos creado una expectacion increible que
se ha traducido en mas pedidos en firme de los
gue podremos fabricar. Esto significa que hay
un hueco para gente como Nosotros», :

- &Y los pasos a seguir con este prototipo?

- «El mes de enero tienen que estar en mar-
cha dos prototipos cien por cien funcionales.
Una de esas motos se ird a Japon para trabajar
con Kokusan en la inyeccion yla otra empezard
las pruebas dinamicas en manos de Marc Co-
lomer, quien estd ya probando cosas sueltas.
En abril saldrd la primera preserie para repar-
tir una moto por importador, con el objetivo
de que la puedan ensefiar a sus clientes y en
agosto, estardn ya a la venta de cara al cliente
final. El precio final dependerd de los compo-
nentes dltimos, que intentaremos sean los me-
Jjores del mercado. Calculo que estard sobre los
6.500 euros».

- {Qué expectativas de ventas tenéis?

-«Muy buenas. En estos momentos podria-
mos hablar de mds de 2.000 unidades, todas
ellas, vendidas con contrato y aval bancario.
Pero este primer aro nos vamos a limitar a

1.200 unidades. En 2011 la prevision es de
unas 3.000, lo que supondria aproximadamen-
te el treinta por ciento del mercado mundial de
trial, un mercade que creemos se reajustard en
cuanto a marcas viendo la desinversion gue
estan realizando algunas de ellas. Estas 1.200
unidades las hemos tenido que limitara cua-
tro paises principales: Espafia, Francia, Ifalia e
Inglaterra. El resto -y estamas recibiendo cons-
tantemente pedidos de fodo el mundo- van a
tener que recibir este primer afio cantidades
simbolicas. La expectacion es enorme y tene-
mos ya una oferta en firme para fabricar 5.000
motos de enduro en exclusiva para el mercado
americano, gue vamos a estudiar detenida-
mente...».

Y LO DICE EL INGENIERO JEFE

«Me han dado carta blanca para hacer la
moto totalmente a mi gusto» comenta Josep
Serra «Xiu», ingeniero jefe del proyecto y un
hombre que tras pasar diez afos trabajando
en Gas Gas, primero como ayudante de Josep
Ravira Paxau y finalmente como jefe del depar-
tamento de desarrollo, cred su propia empresa
de ingenieria, desde la cual colaber6 con dife-

- rentes marcas de dos y cuatro ruedas. En Gas

Gas conoci6 a Joan Gurt, que se encontraba
al frente del equipo de competicion de quads
y quien ahora le ha encomendado el proyecto.
de su vida: crear una moto partiendo de cero.




- ¢éQué parametros te dieron para disefiar la
nueva OSSA?

- «Lo mejor de todo es que no me pusieron
condiciones de ningtin tipo, salvo que la moto
fuera innovadora, de lamdxima calidad, y dife-
rente al resto. Disefar una moto partiendo de
cero es un autentico suefio, puesto gue no te
ves condicionado en ningtn sentido. Puedes
crear un motory una parte ciclo perfectamente

interrelacionados el uno con la otrax.
"~ -éiComo se define el proyecto definitivo?

- «Tras varias reuniones, se decidic diseriar
una moto diferente, que presentara innovacio-
nes, pero gue éstas no supusieran un tiempo
de desarrollo demasiado largo. He aplicado
una serie de cosas que tenia claras y atin que-
dan algunas ideas en el tintero. Primero va-
mos a lanzar esfa moto, que aunque la vedis
muy original, sus concepfos no suponen asu-
mir ningtin riesgo, y cuando esté consolidada
la empresa, vendrdn cosas mds revoluciona-
rias, pordecirlo de alguna manera.

- éLa moto de serie serd exactamente |gual
aésta?

-«Tal como hemos comentado, en muy poco
tiempo Marc Colomer empezard con las prue-
bas dindmicas dela TR 280. Quizds el conicepto
mds criticado haya sido la horquilla invertida,
porgue existe la impresion general de gue no
resulta adecuada para el trial. Lo cierto es que
tampoco se ha disefiado de cero una invertida
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de un diseiio
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especifica para el trial. Nosotros creemos
en las ventajas de esta horquilla y no nes
hemos querido cerrar de entrada. Para ello
hemos empezado con Marzocchi el desarro-
llo de un nueve modelo, que, de llegarala
serie, tendriamos en exclusiva durante un
tiempo. Pero na se trata de la que veis en las
fotos:serd una nueva con las botellas bas-
tante mds largas, pard eliminar las flexiones
y seguramente unas barras mds finas. Por
otro lado, hemas solucionado el tema del
dngulo de giro atrasando el anclaje del ma-
nillar y colocando el eje centrado. Luego,
dependiendo del resultado de las pruebas
v de lo que pida la gente, decidiremos cudl
utilizamos o incluse si vendenos la moto en
dos versiones, una mds sofisticada con esta
horqguilla y otros elementos, como el amorti-
guador Ohlins, y otra mas econémica».

- Pero las novedades de [a 0SSAno se limi-
tan a esta horquilla...

- «No. Por ejemplo, hemos buscado avan-
zar el centro de gravedad de la moto. Por
este motivo, el depdsito estd en lazona fron-
tal y también ayuda a ello la posician mds

‘adelantada de la horquilla. Con motos tan li-

geras, el peso del piloto adquiere un enorme
protagonismo, y €ste va normalmente en la
parte trasera, razén porla que, sino quieres
que la moto sea imposible de conducir por
una excesiva ligereza delante, hay que optar
por redistribuir algunas masas».

DISEND METMOROSD 12 i ( : W
iz l:_:epﬂoﬂ'de !'a TR gs_o hg contado conun gran desarrollo de ingenieria.
losep Sen: -md - hscandou ulidag Ei:t:saz!l_a, s?f mé:ozltforn!ista. El tiempo dira si sus ideas son
mawtzﬁsﬁ—'na, trial. I abricacion de la moto sera otro de los aspectos
muewas referencias trialeras, aungue ello implique un precio ;is a'li:ziE o

- lahyeuiodcﬁrndilndo hacia
atras?

- «Es fodo . Bvaluamos
distintas o< gdins o custro fiempos, in-
yeccion, co scimente nos decidi-

mos por la iny
i w0 gue hemos he-
i =z die la horguilla.
Ademds, las tendencies o=l mercn00 SE decan-
tan claramente por s imyecce. O¢ra venigja e5
<y quto adaptacion alos casisos de alfura, que
en algunos trigles resuiom ey imporiantes.
{/na vez decidides por &= ImyeCoion, apro-
vechas sus venlgjos: primers £ sminas la ne-
cesidad de que la gosolins CEigG POr grave-
dad. Esto fe permite por
depdsito donde guieras
hacia atrds y haber elimi
(que tampoco se ve afectad
del motor) puedes levaniar la coj
tro, mejorando la pureza del gire gue entra
y la proteccion contra el agua. El radiador
en una moto de trial funciona siempre con
ventilador y por lo tanto A0 hace falta que
esté en la parte delantera, tan expuesio d
la suciedad v, sobre todo, al barro. Los sen-
sores gue incorpora la inveccion también se
encargan de disparar el ventilador cuando
es necesario. El tema de la longitud del es-
cape, que tiene gran influencia en la curva
de respuesta del motor, se ha solucionado
integrdndolo en la zona del silenciadar.

. Dtra novedad es el amortiguador...

. «Es el mismio discurso de la horquilla. Los
fabricantes se limitan a montar elementos gue
ya estdn en el mercado. Hemos guerido ir mds
allé, acudiendo a los mejores especialistas v
los hemas contratade para gue desarrollen un
producta nuevo que funcione mejor gue laes
tandar. Este ha sido el caso de Ohlins, que ha
aplicado st concepio mds avanzado, el TTX de
vdlvulas exteriores compensadas e indepen-
dientes para compresion y extension, al trial,
porgue nosotros se lo hemos pedido».

_ 2No tenéis miedo de que haya cierto recelo
en la clientela ante tanta novedad? '

_ «No, estamos convencidos de lo contra-
rio, hemos preguntado mucho y si nos hemos
decidido por este proyecto es porgue hemaos
detectado que hay un nimero considerable de
posibles clientes gue quieren cosas realmente
diferentes. Por ofro lado, y como cosa curiosa,
te puedo decir que la aparicion de las nuevas
Yamaha de motocross con el cilindro también
inclingdo hacia atrds nos ha dado una credi-
bilidad enorme ante la gente, gue ven gue no
debemos estar muy equivocados...».

- iC6mo andaréis de peso?

- «Hace falta ver como serd la moto definiti-
va, pero calculo que estaremos entre uno vy dos

_ kilos pordebajo dela competencia mds ligera».

- ¢Planes para competicion?
- «En un futuro si, perono el primeraino, gue
dedicaremos a la puesta punto de la motos, @0




