Ossa ressorgeix de les cendres

El col-legiat Josep Serra és I'enginyer del projecte que ha ressuscitat la historica marca

20

primer semestre 2010

El jove enginyer col-legiat Josep Serra“Xin" és un dels
artifexs del renaixement de la mitica marca de motos Ossa,
que es va materialitzar en la presentaci6 del model TR 280i
al salé de la motocicleta de Mil3, un dels més importants
del mén. Amb aquesta moto, avalada pel campié de trial
Marc Colomer, torna una marca catalana que va ser molt
reconeguda als anys setanta, i que conserva fans arreu del

mon.

Després de passar per empreses com Gas Gas i de col-laborar
en projectes de les marques Rieju i Scorpa, Josep Serra ha
posac el seu enginy al servei d'Ossa Factory, una iniciativa
impulsada pel qui va ser el responsable de la divisi6 de quads
de Gas Gas, Joan Gure, Per al desenvolupament del projecte,
Serra ha col-laborat estrerament amb el mecenes Jordi Cuxart,
president d'Ossa Facrory; amb el mateix Gurr, director
general de la companyia; amb Alejandro Laplaza, director
financer; i amb Joan Roma, director de la divisid de motor.
A tots ells s'ha unit el pentacampié Marc Colomer, que ha
estat lencarregat de les proves i la posada a punt de la TR
280i. Es preveu que la morto surti al mercar al llarg daquest

estiu.

de la morto per tal doptimitzar els pesos 1]
treball d'alguns dels seus components. El
combustible, la caixa del filtre de l'aire i el radiador
col-locat pensant en les necessitats d'una moto de tr

un clar objectiu: fer que la nova Ossa TR 2801 si

]

referéncia en aquesta especialitat, com ho va ser en el seu
moment ['Ossa MAR —-Mike Andrews Replica— de |
1972.

El motor

El posicionament dptim dels diferents elements mecanics
han permés la introduccié dun motor molt petit amb el
cilindre inclinat cap enrere, perqué aixf la injeccid ila caixa
de filtre es puguin situar a la part alta de la moto. El nou
motor és de dos temps, 1 es caracteritza perqué és molt
compacte, amb el carter d'una sola pega. El canvi sextrea
des del lateral dret i el cigonyal pel costat oposat. Tenint en
compte que el cirter fa de xassis 1 és part resistent del
conjunt, sha pogut fer un bloc compacte. D'aquesta forma
se simplifica la possibilitat d'accedir a les relacions de canvi.
En definitiva: el manteniment resulta més econdmic perqueé

manipular el propulsor és més senzill,

El diposit de combustible, de tres litres de capacitat, sha
situar al lloc on la majoria de motos de trial munten el
radiador, per tal de millorar Ja distribucié de pesos. Lequip
d'Ossa ha tingut clar que com més lleugera és una moto de

trial més necessari resulta tenir el centre de gravetar avangat.



En cellocar el radiador darrere del diposic i de la caixa de
filtre, s'evita que es cobreixi de tang, amb els consegiients
problemes que comporta el fet que el motor no pugui
treballar a la temperatura apropiada. Tot i que en una moto
d'una altra especialitat cal aplicar canalitzacions d'aire fresc,
en una moto de trial no. Com que el mateix dipasit de
combustible protegeix el radiador, la TR 280i pat treballar
a una temperatura constant, sense estar condicionada per

la possible bruticia del radiador.

Dialtra banda, la inversié del cilindre ha permés muntar
l'admissié practicament en vertical després del diposit de
combustible, i daquesta manera 'entrada d'aire a través del
filtre se situa en un dels punts més elevats de la moto. Per
tant, lestanquitat del filtre és maxima, i accedir-hi és molr
senzill, a través d'una rapa, A l'interior, sota d'aquesta mateixa
tapa, es colloquen alguns elements del sistema d'injeccid.
En aquesta ubicacié els components no pateixen ni per la

temperatura del motor ni per la humitat.

En la distribucié dels elements de la moto s'ha tingut molt
en compte la temperatura a la qual treballard cadascun dells,
Com que té el cilindre inclinat i porta l'escapament cap
enrere, a partir del monoamortidor del darrere es pot definir
l'escapament, i el seu volum és superior al d'una moto

convencional,
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El xassis

Fabricat en alumini i acer al crom molibdé i condicionar al
disseny del mortor, el dipdsit de combustible s'ha incorporat
a la part davantera de la moto, de manera que forma part
resistent del conjunt. Als xassissos de crom molibdé hi sol
haver moltes soldadures i, per tant, pes, perd a la TR 280i
s'han muntat peces d'alumini forjat, La pipa d'adreca, el
diposit d'alumini tractat, els estreps i el suport de les bieletes
s'han fet amb el mareix material. La resta és d'acer al crom
molibde, amb una estructura molt senzilla i soldada en TIG

(acrdnim anglés de gas tungste inert).

Les suspensions s'’han desenvolupat conjuntament amb les
empreses Ohlins (darrere) i Marzocchi (davant). La
suspensié del darrere munta un innovador sistema de
bieletes que queda molt protegit i integrat, i s'uneix
directament a la peca forjada del xassis. Sha adoprat el
sistema TTX d'Ohlins a l'especialitat del trial, amb el qual
les valvules del pistd i els reglatges hidriulics s'han collocat
alexterior. Aquesta tecnologia ja s'ha utilitzat en motocrds
per aportar senzillesa i accessibilitar a nivell de reglacges. La
suspensié davancera és una forquilla invertida Marzocchi,
un tipus de suspensié que fa molts anys que no saplicava
en l'especialitar del trial. Pero, a diferéncia d'altres
experiéncies en les quals sha adaprar una suspensié de cros
o enduro, per a la TR 280i sha dissenyat una forquilla
invertida exclusiva per 2 l'especialitat amb barres d'alumini.
La forquilla invertida permet un angle de gir més reduitila

disminucié de lefecte de flexio en la torsid.
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