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Y vaya desma 't que se pegd Ossa
cuando en el ¢ > Milan dejo a pro-
pios y extrafios boguiabiertos cuando el
equipo de fabrica descubrié a los ojos de
la prensa, los aficicnados vy la competen-

cia —estaban casi todos- la que ya es la

moto mas esperada de los Ultimos afos.

) absolutameme dfferente Sola tras el paso dal tfempa se-
: aunque me dice un amigo que de 12 mar sabe mucho que

‘en pleno centro de la actuahda&._. ;
TR280i es todo un ejercicio de estilo pero al

mismo tiempo, y esto es muyimportante,
toda una declaracién de intenciones por
parte del competitivo equtpo que dirige la
marca en forma de un “aviso a navegan-
tes” en el sentido de que la Ossa no quiere
ser ni va a ser una moto mas.

Sin duda se trata de una propuesta atrevi-
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EL EQUIPO

Muy bueno y de primera division es el de
Ossa factory. La tripleta de directivos esta
formada por Jordi Cuxart como presidente,
con Joan Gurt y Alejandro Laplaza en las
funciones de director general y financiero
respectivamente. El “Txiqui"” Beguiristain
de la marca y encargado de que todos
los engranajes estén bien engrasados es
un auténtico hombre todo terreno, Joan
Roma, que ademds actuara como director
de la divisién motos — Ossa también va
apostar fuertemente en el tema de ropa y
complementos- mientras que en el apar-
tado técnico los honores le corresponden
a Josep Serra “Xiu", quien desde su em-
presa Xiu Research and Development ya
ha dejado claro que con la TR280i tiene
una plantilla de primera linea, que sera
puesta a punto sobre el terrenc nada me-
nos que por Marc Colomer, excampedn
del mundo y uno de los pilctos probado-
res con méas bagaje y saber hacer.

A nivel comercial Ossa ya ha cerrado
acuerdos con distribuidores de peso en
los principales paises con buen mercado
de trial, como Francia, Inglaterra e ltalia.
En nuestro pafs seran nada menos que
Salva Garcia y el propio Marc Colomer los
responsables de velar por el suministro a
la amplia red de concesionarios gue se
esté formando.

A...l.IM.N.uM._

da, agresiva e in inyec |
tronica en una moto de trial funciona, pero de
momento sélo en manes de un gigante con
|a tecnologia de Honda y sobre un motor de
cuatro tiempos, y los técnicos de Ossa han
decidido aplicarla a su moto confiando ple-
namente en la capacidad de desarrollo de
Kokusan. Pero no acaban aqui las sorpresas
ya que ademas se ha variado completamente
|a disposicion en la moto de elementos como
el filtro de aire, depdsito de
diador, cilindro y salida del
yamos por partes.

. Pero va-

e srra “Xiu” siempre se
rpresas, por alge es uno
s inquietos del mundillo y

sus medidas hace ya ocho afios, y que aun
hoy ‘en dia continta siendo uno de las mejo-
res armas de las motos salidas de la factoria
de Salt. ,

Y viendo a la TR280i esta claro que los di-
rectivos de fa marca le dejaron partir de un




lienzo en blanco a la hora de disefar a su nueva
criatura. De entrada el depésito de combustible,
de tres litros de capacidad, se sitia en una posi-
cion absolutamente novedosa en dende en una
moto convencional se ubica el radiader, forman-
do ademas parte del bastidor. Con ello se con-
sigue un buen reparto de pesos y un centro de
gravedad optimo. El bastidor esta fabricado en
aluminio en la parte de deposito, pipa de direc-
cion y soporte de bieletas y en acero tratado al
cromemalibdeno el resto.

El filtro de aire tiene las entradas en la parte su-
perior del bastidor, al estilo de |la también nueva
Sherco, buscando también una aportacion de
aire mas limpio y de forma mas facil. Tiene una
forma tipo embudo bajando hasta la altura del
cuerpo de inyeccion y se accede a él a traves
una practica tapa situada en donde en una moto
convencional encontrariamos el tapon del depo-
sito de combustible.

Tras el depésito y el filtro se ubica el radiador, en
una posicion absolutamente inusual e innovado-
ra. Estd muy protegido y a salvo de los tipicos
“tapones” de barro que recibe una moto conven-
cional a poco que las condiciones se compligusn,
aungue a muchos les chocara el hecho de cus
tampoco reciba caudal de aire para refrigeraric.
algo que se ha tenido en cuenta garanizanco
que la capacidad de disipacion del calor 2= ==
que suficiente en la posicion escogida con & ==
bajo del electroventilador. Por ofra pars =0 0552
apuntan ademas un punto positivg 20 = es=00-
dad de temperatura a la gue siempre F=ta == =
propulsor, evitando las fueries osciacon=s os
se dan en las motos convencionzles = o=s=r o
una zZona a un camino o en =i c==c o= oue &
radiador se ensucie por =l baro c=speSico Dor
la rueda delantera..

El motor es cofro compendic o= novecatEs ¥
que es extremadamentc peguesc § SombatS.
De entrada sorprende el clindro Poinadc a0
atras con la admision por iz pars cean=s L &
escape saliendo directamenis por = t=s== Lo
un recorrido corto que ha levanizdo = coni e
sia entre los expertos enesie fema 2 0.2 o= -
dos es conocida la continua bataliz en 2= =oos
de trial para conseguir un recorrido o= =si=ns
lo suficientemente largo para dotar 2 moior o2
una respuesta optima en bajos y al m=mo e
po una buena estirada en las subidas de vos =5
De todas formas en la Ossa nos confirman oue &
volumen es mas que suficiente e incluso supe-or
al de muchas motos convencionales.

El disefio del propulsar vuelve a sorprendemaos
agradablemente ya que el carter es de una soi=
pieza formando parte del chasis, con lo gue =
cambio situado en el lateral derecho es exiraible.
mientras que el cigiienal lo es por el izquierdo.
Toda una ventaja a [a hora de trabajar sobre to-
dos sus companentes, haciéndolo mas facil y por
ende mas economico.

>> Y ESPECTACULAR!

Aungue nunca vamos a discutir la premisa de
que contra gustos no hay disputas, si gue esta
claro que la Ossa ha levantado una ola de pasion
entre los aficionados. La moto es una verdade-
ra preciosidad y su disefio no deja indiferente a
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n=di=. con unas formas y una combinacion de materiales espectaculares, desta-
c=ndo el basculante que es una auténtica obra de arte. El disefio de los plasticos
r=coorz los colores verde y blanco tradicionales de la marca y le da tambien un
togue exclusivo frente a sus competidoras.

Sus componentes destilan calidad por los cuatro costados y prueba de ello son
\2= suspensiones. El prototipo presentado monta una horquilla invertida desarro-
fadz sxclusivamente por Marzocehi para esta moto, aunque parece gue en la se-
re s=r2 posible escoger entre esta y una convencional. El amortiguador trasero
f2mpoco se gueda atras, ya que nada menos es un Ohlins TTX con deposito de
gas separado, todo un lujo y una garantia de funcionamiento.

L=s =tzpas a cubrir por parte del fabricante a partir de hoy son el inminente mon-
taje de varios prototipos con los que Marc Colomer va a ultimar los detalles antes
de fabricar una preserie de una docena de unidades entre febrero y marzo. Los
componentes definitivos de la moto deben llegar a fabrica justo antes del verano
para iniciar el montaje justo después de vacaciones, entregandose las primera.




